Nastaveni podvozku

Abyste dosahli optimélnich jizdnich viastnosti motocyklu a abyste predesli poskozeni vidlice, tlumice,
prepakovani ,rdmu musi odpovidat nastaveni pruzin télesné hmotnosti jezdce. Offroadové motocykly jsou
z tovarny nastaveny na standardni hmotnost jezdce (s kompletnim ochrannym odévem) kolem 75-85 kg
(tato vdha se miZe ménit podle vyrobce). Pokud je hmotnost mimo tento rozsah, musi se pfizpGsobit
zakladni nastaveni pruZicich soucdsti. Mensi hmotnostni odchylky Ize vyrovnat zménou pfedepnuti pruzin,
pFi vétsich odchylkach je nutno namontovat odpovidajici pruziny.

Statické propruzeni bez jezdce a s jezdcem

Pro lepsi pochopeni jsem pouZil obrazky z pfiru¢ky KTM. Toto méreni provadime mezi stejnymi body
nejlépe od osy kola kolmo k podsedlovce, kde si udélame napf. lihovou fixou rysku. Je nutné provadét
meéreni min. ve dvou nejlépe ve tfech lidech.

Statické propruzeni bez jezdce

Je to rozdil mezi namérenou hodnotou kdyZ je motorka zvedla na stojanku a zadni kolo se nedotyka
zemé [hodnota A] s hodnotou, kterou namérime kdyZz motorku pustime ze stojanku na zem a nechame
vlastni vahou stlacit pérovani [hodnota B] . Rozdil mezi hodnotou A a B by se mél rovnat hodnotam
udavanym vyrobcem.

Statické propruzeni s jezdcem

Je to rozdil mezi namérenou hodnotou[A] a hodnotou [C] kdy se jezdec posadi na motorku ustrojeny v
ochranném odévu vcéetné helmy,bot atd. Jezdec se posadi do normalniho sedu a nohy si da na
stupacky,proto je ddleZité mit s sebou pomocnika, ktery bude drZet balanc. Jezdec se nékolikrat zhoupne
a treti pomocnik zmé&ri hodnotu [C]. Rozdil hodnot [A] a [C] by mél odpovidat hodnotam udavanym
vyrobcem. Pokud tyto hodnoty nemame, zpravidla to byva 1/3 celého zdvihu. KdyZ se hodnoty
propruzeni s jezdcem a bez jezdce lisi, nastavte propruZeni s jezdcem.

Mozny vliv nastaveni tlumeni na jizdni vlastnosti motocyklu
PFedni tlumice
PFilis velké tlumeni roztaZeni miZze zpdsobit:

eSpatny styk pneumatiky s vozovkou

epietaceni motocyklu

enepresnou jizdu v zatackach (utika predni kolo)

enemoznost vraceni se pruzici jednotky na celou pracovni dréahu (stéle se zvétsujici ponorovani)
etvrdy pocit z celého pérovani

PFili§ malé tlumeni roztaZeni mGze zpGsobit:

enedotaceni motocyklu

enestabilni pocit z pfedniho pérovani
eskakavy pocit pfedniho pérovani

PFilis velké tumeni stlaceni mdzZe zpdsobit:

enedostatecné pérovani na nerovnostech

ezmensuje pracovni drahu pérovani

e narusuje jizdni stabilitu motocyklu (rozkmitani Fiditek)
PFilis malé tlumeni stlaceni miZe zpsobit:

eMékky pocit z predniho pérovani
eSilné ponorovani predniho pérovani pFi jizdé pres nerovnost, brzdéni atd.

Zadni tlumic



PFilis velké tlumeni roztaZeni miZze zpdsobit:

eodskakovéani zadniho kola na nerovnostech

eziskani dojmu spatné Fiditelnosti pri brzdéni

opfi vétsi frekvenci nerovnosti zplsobi stale se zvétsujici ponofeni jednotky z divodu nevraceni se
pruZiny

emizZe zapfi¢init pfehfati hydraulického systému a jeho ndsledné vyfazeni z funkce

PFili$ malé tlumeni roztaZeni miZe zplsobit:

enestabilni jizdu
eodskakovéani zadniho kola
PFilis velké tumeni stlaceni mdze zpGsobit:

eSpatny prenos toc¢ivého momentu

eodskakovani kola pFi jizdé pres nerovnosti

esnizeni komfortu jizdy

PFili§ malé tlumeni stladeni miZze zpGsobit:

ecelkové snizeni zadni asti motocyklu a tim presunuti tézisté smérem dozadu
enechténé ujizdéni zadniho kola pfi akceleraci ze zatacky



